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Prufungsantrag gem. § 44 PatQ 1st gestellt 
@ Getriebe 

Das Getriebe besttzt ein Gehause, das einen GehSuseka- 
sten und einen diesen an einer Seite schlieBenden Gehause- 
deckel umfafit, deren paBgenaue gegenseitige Lage durch 
zusanunenvArirkende PaBeinrichtung gesichert ist One erste 
Getriebewelle ragt vom Deckel her. an dem sie zentriert ist. 
totrecht zur Deckelebene in den Getriebekasten hinein. Sne 
zweite Getriebewelle. fOr die an der Deckelseite des Gehdu- 
ses ein Lager vorgesehen ist. wirid mrt der ersten Welie Ober 
ein Raderpaar dlrekt zusammen. Die Erfindung eizielt eine 
fiuchtgenaue Lagerung der Getriebewelle und eine vereirv* 
factite Ausfuhmng der Pa6einrichtungen zur Sichenjng der 
genauen Lage des Deckels gegenuber dem GehSusekasten 
dadurch. da3 das Lager am Gehausekasten angeordnet ist 
und die zwischen GehSusekasten und Gehdusedeckel 
zusammenwiricenden Pafieinrichtungen von zu einer der 
beiden Weilen konzentrischen Rotationsflichen werden lager- 
s itig zweckmiBigenweise von einer an der Bildung des 
Lagers funktioneO beteiligten Rdche gebiidet, ndmlich bel- 
spielsweise einem Teil der AuBenfl&che eines Lagerrings. 
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p 10099/81 
D/be 



Pa ten tan spriiche 



Getriebe mit einem GehSuse, das einen Gehausekasten 

und einen diesen an einer Seite schlieBenden GehSuse- 

deckel umfaBt, deren paBgenaue gegenseitige Lage 

durch zusammenwirkende PaBeinrichtungen gesichert ist, 

mit einer ersten Welle, die vom Deckel her und diesea 

gegeniiber zentriert in zur Deckelebene lotrechter 

Richtung in den Getriebekasten hineinragt, und mit 

einer zweiten Getriebewelle, die mit der ersten in 

vorbestiimntem Abstand getriebemaBig verbunden ist und 

fiir die an der Drehscheibe des GehSuses ein Lager vor- 

gesehen ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Lager (9) 

am GehMusekasten (1) angeordnet ist und die PaB in- 

richtungen zwischen Gehausekasten (1) und GehSuse- 

deckel (2) von zu der ersten oder zweiten Welle (23 bzw. 10) 

konzentrischmRotationsflachen gebildet sind. 
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2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dafl ein Lagerbock (7) fiir das Lager (9) einstiickig 
an dem GehSusekasten (1) vorgesehen ist. 

3. Getriebe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die PaB-Rotationsf IMchen (20) kon- 
zentrisch zum Lager (9) der zweiten Getriebe- 
velle (10) sind. 

4. • Getriebe nach Anspruch 3^ dadurch gekennzeichnet, 

daB die lagerseitige PaB-Rotationsf lache von 
einer an der Bildung des Lagers furiktionell be- 
teiligten Flache gebildet ist. 

5. Getriebe nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet , 
daB die lagerseitige PaB-Rotationsf lache von einem 

' fiber die ihn aufnehmende Bohruhg (6) des Lager- 
bocks (7) hinausragenden Teil (20) der AuBenflSche 
eines Lagerrings (9) gebildet ist iind der Deckel (2) 
eine diesen Teil unifassende Bohrung (21) enthSlt. 

6. Getriebe nach Anspruch 4 , dadurch gekennzeichnet, 

daB die lagerseitige PaB-^Rotationsf ISche. von der einen 
Lagerring (9) aufnehmenden Bohxiuig (6) des 
Lagerbocks (7) gebildet ist trnd der Deckel (2) 
einen in diese Bohruhg eingreifenden Ansatz aufweist. 

7. ' Getriebe nach Anspruch 1 oder zwei, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB das Lager (9) von dem konzentrisch 
zur ersten Welle (23) zentrierten Deckel (34) 
abgedeckt 1st. 

8 . ■ Getriebe nach Anspruch 1 , 2 oder 7 , ' dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die PaB-Rotationsf ISchen (33) tind 

...3 
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-die erste Welle (23) koaxial zu einer dritten 
■ Getriebewelle (14) angeordnet sind. 

. Getriebe nach Anspruch 1, 2, 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Deckel des Verbindungs- 
flanschs eines die erste Welle (23) lagernden Gehauses 
insbesondereder Flansch (34) eines Planscimotors (35) 
ist. 



Getriebe nach einem der Anspxticfce 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dafl fiir die Montage der zweiten 
, Getriebewelle (10) in der deckelfemen GehSuse- 
wand eine Montage6ffnung (15) mit Deckel (16) 
vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

Die Erfizidung bezieht sich auf ein Getriebe mit einem 
GehSuse, das einen Gehausekasten und einen diesen 
an einer Seite schlieBenden Gehausedeckel umfaBt, deren 
P? A9L^?>-^}?L^. S?-9L^Q? tig?. Lage . durch . jzu s ammen^ 
Pafieinrichtimgen gesichert ist, lait einer ers ten Welle, 
die vom Deckel her und diesem gegeniiber .zentriert in 
zur Deckelebene lotrechteir Richtung in den Getriebekasten 
hineinragt, und mit einer zweiten Getriebewelle, die 
mit der ersten in vorbestimmtem Abstand getriebemaBig 
verbuiiden ist uiid fur die an der Deckelseite des GehSuses 
ein Lager vorgesehen ist. 

Es ist ein Getriebeblock fiir einen Getriebemotor bekannt 
(of f enkuridige Vorbenutzung) , bei dem der Flanschmotor an 
den Getriebedeckel mit iiblicher Zentrierung angeflanscht 
wird. Der mit einem Ritzel versehene Wellenstxuapf des 
Motors (erste Getriebewelle) ragt durch den Getriebe- 
deckel in das GetriebegehMuse hineln und kaxnmt mit einem 
Zahnrad (zweite Getriebewelle) , dessen Wellenlager einer- 
seits im Getriebekasten und andererseits im Getriebe- 
deckel angeordnet sind. Die fluchtende Anordnung dieser 
Lager macht zus'ammenwirkende PaSeinrichtungen am Getriebe- 
kasten und am Getriebedeckel erf order lich, die die oirdnvings- 
gemMBe Lage des Deckels zum Getriebekasten in jeder 
Richtung sichern. Diese PaBeinrichturigen werden beispiels-- 
weise von PaBstiften und entsprechenden PaBbohrungen. 
gebildet. AuBerdem macht der einwandfrele Eingriff des 
Ritzels der ersten Welle in das Za.hnrad der zweiten Welle 
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sowohl am GehSusekasten als auch am Deckel eine 
paBgenaue Pestlegung der Entfernung derjenigen 
Bearbeltungsflachen voweinander erforderlich, die f fir 
die Lage der ersten und zweiten Welle bzK deren Lager 
verantwortlich sind. Dies ist aufwendig. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde/ein 
Getriebe der eingangs genannten Art zu schaffen, das 

_._9_exi^iger^Aufwand_.far--die--Ausbi-M^^^^ 

fur dessen paBgenaue Lagesicherung gegeniiber dem Ge- 
triebekasten erfordert. 

Die erfindungsgemMBe LSsung besteht darin, daB das 
deckelseitige Lager fiir die zweite Getriebewelle. am 
GehSusekasten angeordnet ist , und die zwischen GehSuse- 
kasten und GehSusedeckel zusammenwirkenden PaBein- 
richtungen von zu der ersten oder der zweiten Welle 
konzentrischen Rotations flSchen gebildet sind. 

Dadurch, daB das deckelseitige Lager der zweiten Ge- 
triebewelle nicht - wie bisher iiblich - am Deckel, sondern 
am Getriebekasten angeordnet ist, kSnnen die ihm zuge- 
ordneten Bearbeltungsflachen gemeinsam mit denjenigen 
des deckelfemen Lagers dieser Welle bearbeitet werden. 
Dabei wird ohne wesentlichen Aufwand die erforderllche 
Pluchtgenauigkeit der Lagerbohrungen erreicht. Eine 
lagegenaue Anordnung des Getriebedeckels zum Getriebe- 
kasten ist somit nur noch im Hinblick auf die Eingriffs- 
genauigkeit der Zahnrader der ersten und der zweiten 
Welle, erf orderlich oder (anders ausgedriickt) im 
Hinblick auf den Mittenabstand der fur die Anbringung 
des Planschmotors vorgesehenen PaBf ISchen zum Mitten- 
abstand der zweiten Getriebewelle. Die Genauigkeit dieses 
Abstandes kann durch RotatlonspaBflach n gewahrleistet 
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werden. Auf eine exakte Winkelstellung des Deckels zu 
dem Gehausekasten (bezogen auf die Achse der Getriebe- 
welle) konmit es hingegen nicht mehr an. Die Rotations- 
Pafifl^chen k5nnen mit verh&ltnismSBig gerlngem Aufwand sehr 
genau gefertigt werden. 

FQr die Anordnting des Lagers am Gehausekasten ist zweck- 
mafiigerweise ein mit dem Gehausekasten einstQckig 
verbundener Lagerbock vorgesehen, obwohl dieser auch 
losbar vom Getriebekasten vorgesehen werden kann, 
sofern nur die gleichzeitige Bearbeitung aller Lager- 
flachen der zweiten Welle gewahrleistet ist. 

Der Aufwand fiir die Anfertigung der Rotations-PaBf lachen, 
durch die der Gehausedeckel am Gehausekasten zentriert 
wird, gestaltet sich besonders einfachr wenn sie kon- 
zentrisch zum Lager der zweiten Getriebewelle sind. Bex 
der Bearbeitung des Gehausekastens entfallt dann jeg- 
licher Aufwand fiir die Bestimmung des Abstands zwischen 
der ersten und der zweiten Getriebewelle. Dieser ist 
vielmehr beim GehSusededkel konzentriert. Andererseits 
ist es auch moglich, die Pafi-Rotati-onsfl3che konzentrlsch 
zur ersten Getriebewelle. vorzusehen. In diesem Fall ent- 
fallt der Aufwand fiir die Bemessung der Distanz zwischen 
erster und zweiter Getriebewelle am Deckel, wShrend er 
bei der Bearbeitung des Getriebekastens auftritt. Er 
entfallt jedoch auch bei diesem, wenn nach einem weiteren 
Merkmal der Erfindung in an sich bekannter Weise die 
erste Getriebewelle koaxial . .angeordnet ist mit einer 
dritten Getriebewelle. 
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Sehr vorteilhaft ist es, wenn bei Anordnung der PaB- 
Rotationsflachen konzentrisch zur zweiten Getriebe- 
welle die kastenseitige PaB-Rotationsflache von einer 
an der Bildung des Lagers funktionell beteiligten PlSche 
gebildet ist. Dies ist deshalb mSglich, weil ffir die 
Bildung des Lagers ohnehin paBgenau zu bearbeitende 
Flachen vorgesehen werden miissen,. von denen dann eine 
zusatzlich auch als PafiflMche zur Deckeljustierung 
- verwendet-werden- kafifi-. 

Bei verhaitnismMBig kleinen Getrieben wird der Deckel 
zweckmaBigerweise von dem Verbindungsf lansch eines die 
erste Welle lagemden GehSuses, insbesondere dem Plansch 
eines Planschmotors gebildet. Dabei kann die Anordnung 
so getroffen sein, daB dieser auch das Lager der zweiten 
Getriebewelle deckelseitig schlieBt. Diese Anordnung 
ist aber nur dann mSglich, wenn der Motorflansch im 
VerhMltnis zum GehSuse groB ist, also bei kleinen Getrieben 
Daher wShlt man bei kleinen Getrieben diejenige Kon- 
figuration, bei der die den Deckel gegeniiber dem Getriebe 
zentrierenden Einrichtungen konzentrisch zur ersten 
Getriebewelle sind. Bei grOBeren Bauarten reicht der 
Durchmesser des Motorflanschs im allgemeinen nicht zur 
Abdeckung des Lagers der zweiten Getriebewelle aus. In 
diesem Fall wShlt man daher zweckmSBigerweise einen 
Zwischendeckel, der einerseits Rotations-PaBflSchen 
konzentrisch zu Teilen des Lagers der zweiten Getriebewelle 
aufweist und andererseits PaBflMchen fiir die Zentrierung 
des Flanschmotors, wobei diese PaBflSchen im vorherbe- 
stimmten Abstand voneinander angebracht sind. 
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Wenn, gem^B dem Grundgedanken der Erflndung, das deckel- 
seitige Lager der zweiten Getrlebewelle nit dem Gehfiuse- 
kasten verbunden ist, und zwar urilfisbar, kann die 
zweite Getriebeweile nicht ohne wei teres zur Deckelseite 
hin ausgebaut warden. Erf indungsgemMB ist deshalb in der 
deckelf ernen Gehausewand eine MontageSf fnung mit Ver- 
schlufideckel vorgesehen. 

Die Erfindung wird im folgenden naher unter Bezugnahme 
auf die Zeichnung erlSutert, die zwei bevorzugte Aus- 
fuhrungsformen darstellt. Es zeigen: 

^^9* einen vertikalen Langsschnitt 

durch eine erste Ausfuhrungsform 
uhd 

2 einen. vertikalen Langsschnitt 

durch eine zweite Ausfiihrungsfomi. 

Die folgenden Merkmale sind beiden Ausfiihrungen gemeinsam. 

Das GetriebegehSuse wird gebildet von dem nach rechts 
unten schraffierten Getriebekasten 1 und dem nach rechts 
oben schraffierten GehSusedeckel 2. Das Getriebegehfiuse 
hat eine PuBflSche 3 mit nicht dargestellten Verankerungs- 
einrichtungen. In bezug auf die Getriebewellenachse 4 
enthait es eine deckelf erne Lagerbohnmg's und eine deckel- 
seitige Lagerbohrurig 6, welche in einem Wandteil 7 ge- 
bildet ist, die in dieser Beschreibung auch als Lagerbock 
bezeichnet wird, wobei dieser Ausdruck keinerlei be- 
schrMnkende Aussage beziiglich der Form dieses Tells bein- 
haltet. Die Bohrungen 5 und 6 konnen auf. ein und der- 
selben Maschine ohne Umspannen des WerkstQcks hergestellt 
werden. Es besteht daher GewMhr ffir ihre fluchtende Lage. 
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In den Lagerbohrungen 5, 6 befinden sich WSlzlager 8, 9 
2ur Lagerung einer Getriebewelle 10, die deckelseitig 
ein Zahnrad 11 sowie ein Ritzel 12 trSgt, welches lait 
einem Zahnrad 13 auf der Abtriebswelle 14 kSamt. Eine 
Bohrung 15 in der deckelabgewandten Seite des GehSuse- 
kastens gibt nach der Entfernxing eines VerschluBdeckels 16 
den Zugang zur Getriebewelle 10 frei. Nach LSsung des 
Sprengrings 30 kann die Getriebewelle 10 aus dem Rad 11 
-und- dem- Lager 9 - nach links heraus^^ werden." Nach 

rechts wird die Position der Welle 10 in der Ausfiihrung 
gemSB Fig. 1 durch den Deckel 2 und in der Ausfiihrung 
gemSB Fig. 2 durch den Sprengring 31 fixiert. 

Bel der Ausftihrung gemSB Pig. 1 bilden die deckelseitigen 
StimflMchen 17 der GehSusekastenwSnde eine plane 
Dichtungsfiache zuni Zusammenwirken mit der entsprechenden 
Dichtungsfiache 18 des GehSusedeckels 2. In der Ebene 
dieser FlSche oder wenig davon entfernt befindet sich die 
deckelseitige StimflSehe 19 des Lagerbocks 7. 

Der auBere Lagerring des WSlz lagers 9 ragt deckelseitig 
Ober die FlSchen 17 uhd 19 derart hinaus, daB der frei- 
liegehde Teil 20 seines AuBenumfangs. eine PaBflSche zur 
Zentrierung des Deckels 2 bildet, der zu diesem Zweck 
mit einer passenden Bohrung 21 versehen ist ' 

Statt dessen kSnnte die Bohrung 6 fiber den Lagerring 
hinausragen urid als PaBf lache mit einem entsprechenden 
Ringvorsprurig des Deckels zusammenwirken. 
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Der. Deckel 2 enthalt eine Pafibohrung 22 zxun Zentrieren 
eines in der Zeichnung nicht ersichtlichen Planschmotors ^ 
dessen Ritzel 23 in das Getriebegehause hineinragt und 
mit dem Zahnrad 11 zusammenwirkt. 

Die Eingriff squalitat des Ritzels 23 in bezug auf das 
Zahnrad 1 1 wird nur durch den Abstand der zugehorigen 
Achsen 4 xind 24 und damit durch den Mittenabstand der 
PaBbohr.ungen_.2.r .und^22 bestinmit . Die Winkellage des 
Deckels 2 in bezug auf die Rotationsachse 4 ist ftir die 
Eingriff squalitat ohne Belang. Es ist daher bei dieser 
Konstruktion nicht erforderlich, die Lage des Deckels 2 
in bezug auf den Gehausekasten 1 in jeder Hinsicht genau 
durch PaBstifte festzulegen; es geniigt vielmehr die 
Zentrierung des Deckels 2 in bezug auf die Rotationsachse 4. 
Diese Zentrierung wird darch die mit dem Auflenring des 
Lagers 9 zusammenwirkende Bohrung 21 des Deckels auf 
einfachst^i. Weise erzielt. Gleichzeitig wird durch die 
Anordnung des Lagers 9 in dem im Gehausekasten angeordneten 
Lagerbock 7 die Lagerungsqualitat der Welle 10 unab- 
hangig von der Lage des Deckels 2. 

Bei der Ausfuhrung gemaB Pig. 2 wird der Deckel 2 
von dem Befestigungsf lansch 34 des Flanschmotors 35 
gebildet. Der Flansch 34 deckt auch die Bohrung 32 des 
rechten Lagers der Welle 10 ab. Er wird zentriert durch 
die PaBflSchen 33, die aus einer kastenseitigen Bohrung 
und einem flanschseitigen Bund bestehen und konzentrisch 
zur Achse 24 der Motorwelle sind, Diese ist auch koaxial 
zur dritten Getriebewelle 14. 
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Der groBe Vorteil dieser Ausfiihrung besteht darin, dafi 
auf einen GehSusedeckel ganzlich verzichtet werden kann, 
weil dieser vom Motorflansch gebildet wird. Auf Seiten 
des Getriebekastens fallen fur die Herstellung von PaB- 
flachen keine ins Gewicht fallenden Aufwendungen an, 
weil die PaBbohrung 33 konzentrisch zu den Lagerbohrungen 
der Welle 14 ist und daher gemeinsam mit diesem herge- 
stellt werden kann. Die deckelferne Offnung 15 mit 

-VerschluBdeckel- 1 6 gestaltet die~Mont^^ " 

Getriebewelle 10 und deren Wartung sehr einfach. 
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Abstract 



1. A gear unit with a housing which comprises a housing case (1) with an assembly opening and a housing cover (2) closing the latter, with a 
transmission shaft (10) carrying a gearwheel (1 1 ), with a bearing (9) for the transmission shaft arranged on the gear unit housing between the 
geanwheel (11) and the housing cover (2), with a "cover" shaft (23) centered in relation to a bore (22) of the housing cover (2) and projecting 
through this bore (22) into the gear unit housing, which "cover" shaft carries a pinion (25) cooperating with the first geanwheel (11), and with 
locating means for ensuring accurate spacing between the "cover" shaft (23) and the transmission shaft (4). characterised in that the locating 
means are formed by surfaces of rotation (20, 21) concentric with the bearing (9). 
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